WN/...../2018
Zatacznik nr 1
Opis przedmiotu zaméwienia

Opis do rysunkowej koncepcji przeprowadzenia ciggu pieszo-rowerowego przez parking UCSIR przy
ul. Pileckiego 122.

Przyjeto cigg pieszo jezdny o szer. 3,5 m w tym $ciezke rowerowa o szerokosci 2 m i chodnik o
nawierzchni z kostki betonowej istniejgcej, o szerokosci 1,5 m.

Jezdnia wzdtuz budynku, o szerokosci ca 6 m zostaje zachowana

Zmiany w trasie zespotu $. r. i chodnika bedg wprowadzane poczgwszy od przekroju{1-1}.

1-1

1.Poszerzenie chodnika do 1,5 m, kosztem miejsca parkingowego

2.W styku krawedzi MP dla tadujgcych auta elektryczne wymiana kraweznikéw na tukowy 0,5 m (z
odsunieciem linii kraweznikow w gltgb miejsca parkingowego)

2.Wymiana kraweznikoéw od {1-1} do {2-2} na najazdowe

3.doprowadzenie spadku podiuznego chodnika od {1-1} do {2-2} do zgodnego ze spadkiem S.r.

2-2 poczatek nowego odcinka [$.r.+ch.].

1.Sciezka rowerowa i chodnik biegng prawie na tym samym poziomie (spadek poprzeczny nadany
przez spadek istniejgcej dotad jezdni)

2.Na odcinku od {2-2} do {3-3} tuki poziome powiekszajgce szerokos¢ [$.r.+ch.] o min. 10%

3.Sciezka rowerowa i chodnik obramowane i separowane od siebie zlicowanymi obrzezami tukowymi
(nawet w przypadku trasy chodnika nawierzchnie jezdni trzeba rozebra¢, ze wzgledu na istniejgce
duze deformacje)

4.Znaki pionowe: D-6b i T-27 (obustronnie) i poziome P-10 i P-11 (sugestia uzycia zebry przestrzenne;
- 3D)

5.Z obu kierunkéw na jezdni progi podrzutowe 7 cm

3-3 nowe: [$.r.+ch.], wspinajg sie skarpg na poziom parkingu przy budynku

1.Sgsiadujgce krawezniki wyspy wymienione na najazdowe, wtopione na styku ze [$.r.+ch.]
2.Krawezniki w szerokosci zespotu [$.r.+ ch.] wtopione

3.0d {3-3} do {4-4} [$.r.+ch.] w tuku poziomym powigekszajgcym szeroko$¢ o min. 10% i w profilu
pionowym o tukach potgczonych w $rodku odlegtosci miedzy {3-3} i {4-4} (punkt przegiecia), o
srodkach po kolei nad i pod niweletg (w ksztatcie wykresu funkcji arctg(x))

4.Chodnik obramowany od potudnia kraweznikami, w tym tukowymi, ze swiattem +0,5 cm, z gruntem
lub gresem na zewnatrz 10 cm nizej, w pasie 20 cm

5.Sciezka rowerowa separowana od chodnika wtopionymi obrzezami, w tym tukowymi.

6. Sciezka rowerowa obramowana od pétnocy kraweznikami, w tym tukowymi, wtopionymi; niweleta
prawie tozsama z chodnikowg (spadek poprzeczny w {4-4} ~1%). Grunt za kraweznikiem 10 cm nizej,
w pasie 20 cm.

4-4 wyjscie chodnika i $ciezki rowerowej na poziom parkingu

1.0bnizenie (wtopienie) wiekszosci kraweznikéw w tej osi {4-4}, pierwszy poza [$.r.+ch.] najazdowy
2.Poczatek pasa separacyjnego (0,5 m kostki betonowej) dzielgcego $.r. od parkingu, pas zamkniety
od strony parkingu wtopionymi obrzezami, w tym tukowymi lub inne rozwigzania.

3.W ciggu obrzezy zamykajgcych pas separacyjny stupki U12b rozmieszczone co ca 1,5 m

4.Pas separacyjny na poziomie $. r., kontynuuje spadek poprzeczny (+1%), oddzielony od $. r.
wtopionym obrzezem

5-5 zespot [$.r.+ch.] zaczyna wspinaé sie na skarpe
1.Do {6-6} chodnik w Sladzie potudniowej czesci chodnika istniejgcego, szerokos¢ zmniejszona do 1,5
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m, separacja od Sciezki rowerowej wtopionymi obrzezami

2.Sciezka rowerowa czesciowo w $ladzie chodnika, zamknieta od pétnocy wtopionymi kraweznikami,
Swiatto 10 cm nad terenem w pasie 20 cm

3.Istniejgcy kraweznik zamykajgcy pas separacyjny wymieniony na najazdowy

4.Profil pionowy do {6-6} w ksztatcie wykresu funkcji arctg(x)

5.Spadek poprzeczny jako kontynuacja istniejgcego.

6-6 poczatek ostatniego odcinka- do bramy ({7-7})

1.Kontynuacja potudniowego kraweznika — do potgczenia z kraweznikiem za bramg

2.Usunigcie istniejgcej nawierzchni, kraweznikow, itd.

3.Zespdt [$.r.+ch.] zbudowany jak w poprzednim odcinku, ostatnie trzy metry przed bramg sciezka
rowerowa zwezona do potgczenia jej kraweznika z kraweznikiem za brama profilem poziomym w
ksztatcie wykresu funkgji arcctg(x)

4.0Ostatni kraweznik Sciezki rowerowej najazdowy — doprowadzajgcy poziom wtopienia do poziomu
kraweznika na brama

7-7 koniec zespotu [$.r.+ch.], brama

1.Zwezenie Sciezki rowerowej do wymiaru narzuconego przez kraweznik za bramg
1.Brama stalowa do usuniecia

2.Zlicowanie niwelety przed i za brama

3.Separacja (zakonczenie zespotu [$.r.+ch.]) wtopionymi obrzezami, na granicy dziafki

Wyspy z masztami opraw - B, C, D:

1.Wyspy do likwidacji

2.Nowe wyspy B i D narzucajg lokalizacje i podziat nowych miejsc parkingowych (guzy drogowe inox)
3.Przestawienie oswietlenia zewnetrznego.

Maszt oprawy A:
1.Przeniesiony w lokalizacje A’, w trasie zasilania o$wietlenia

Zatgcznikiem graficznym jest proponowana geometria nowej sciezki rowerowej, chodnika i inaczej
zorganizowanego parkingu, wrysowana na MdCP.

Wersja elektroniczna Koncepcji zawiera w/w zatgcznik w formacie pdf i plik dwg

Proponowane zmiany dot. koncepcji do wykorzystania w projekcie budowlanym oraz w
wycenie kosztéw budowy.

Na odcinku 1-3 ( do skarpy ) cigg pieszo- rowerowy oznaczony namalowanymi liniami ( bez ingerencji
w droge wew. tj. rozbierania kostki ). Roboty na skarpie wg koncepciji.

W catoéci cigg wykonany z kostki, bez rozbidrki istniejgcej na odcinku 3-6,

Szerokosci Sciezki i ciggu pieszego bez zmian. Pas rozdzielajgcy cigg rowerowy od miejsc
postojowych bez zmian. Zabezpieczenie planujemy poprzez ustawienie betonowych kwietnikdw i
betonowych stozkéw. Latarnie: A przesuwany w lewo, pozostate przesuwany na pas rozdzielajgcy.
Likwidujemy wysepki, uzupetniamy kostka. Odcinek 6 do bramy : prawg strone uzupetniamy
kraweznikiem, po lewej stronie ( od przedszkola ) montujemy obrzeza.

Skucie asfaltu i utozenie kostki.

Usytuowanie miejsc parkingowych bez zmian tak jak w koncepciji.



